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1. Technische Daten

Motortyp
Arbeitsweise

. Zylinderzahl
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Hubraum
Drehzahlregelung

Drehrichtung

Leistung ;
Drehmoment max,

Kraftstoffverbrauch
b. Vollast

Verdichtungsverh&ltnis
Ziondanlage

Zgndkerze
Elektrodenabstand
Zondzeitpunkt
Kontaktabstand am Unterbr.
Yergaser _
Ansaugluftreinigung
Kihlung 5
Schmierung
Anwerfvorrichtung
Masse

A

ZW 1103
2-Takt-Unkehrspllung
2
96 mm
76 mm

3
1100 cm

von Hand,
mit Enddrehzahlbegrenzer
n = 3500 U/min ¢

links, auf Abtriebswellen-
stumpf gesehen

28 PS bei 3000 U/min
8,4 kpm bei 1750 U/min
18 1/h

6,11 1
Schwungmagnetzinder
M 18-175

-D,E mm

4,5-0,5 mm v. OT

0,4 mm

BVF HS 362-4
NaBluftfilter

Wasserumlauf
Mischungsschmisrung 25 : 1
Handhebelstarter

ca. 70 kg
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' Ansicht und EinbaumaBe des Motors
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2. Beschreibung des Motors

2.1, Kurbelgehfuse

Das horizontal geteilte Kurbalgohiuau aus einer Aluminium-
legierung nimmt in drei Lagern die Kurbelwelle und quergela-
gert die Reglerantriebswelle auf. Vergaserseitig befinden
sich zwei Entldftungshihne zum Entliften der Kurbelraume,

An den Stirnseiten das-Kurholgahlhin- sind bpidirnuitig
Flanschgeh#use angeschraubt, Das auf der rechten Kurbelwel-
lenseite befindliche Gehause (Motorenaufhéingung) nimmt die
Grundplatte des Schwungmagnetzinders auf und trégt den Hand-
hebelstarter., Zum Anbau des Motors an das Feuerldschgerat
oder andere Gerate dient das linke Flanschgehduse, welches
auBerdem je nach Ausfihrungsart eine Lamellenkupplung ab-

deckt. An den angegossenen FiRen der Flanschgehiuse kann der
Motor auf einem Gerdtesockel befestigt werden,

2.2, - Zylinder

Der wessergekiihlte Zylinder besteht aus hochwertigem Zylin-
dergrauguB. Vergaser und Auspuffkrunlnr sind mit Stift-
schrauben an den Eylindarhlnck angeflanscht, Der Zylinderkopf
ist aus einer Aluminium-Legierung hergestellt und nimmt Zind-
kerzen und Winkelzischhihne suf.

2.3.  Kolben
Der Kolben ist als Fensterkolben ausgebildet, Im unteren Tot-
punktbereich stromen die Frischgase aus dem Kurbelgehiuse
durch die bcidqg Kolbenfenster in die Oberstrémkanéle ein.
Die Abdichtung des Kolbens im Zylinder Gbernehmen drei Ful—
benringe. Zwischen den Ringnuten eingelassene Stifte sichern
die Kolbenringe gegen Verdrehung.

2.4,  Kurbeltrieb ;

Der Kurbeltrieb besteht aus einer :uan-nnng-nntzton Kurbel-
welle und den zwischen je zwei Hubscheiben auf Hubzapfen
doppelrollengelagerten Pleueln. In das obere Auge der baiden
pléuel ist je eine Bronzebuchse zur Aufnahme des Kolbenbol-
zens eingepreft,

Die Lagerung der kompletten Kurbelwelle im Kurbelgeh&use
wird von sechs groBdimensionierten Rollenlagern Obernommen,
Die Axialbewegungen der Kurbelwelle werden durch ein festge-

* getztes Kugellager verhindert. Am beiderseitigen Austritt

der Kurbelwellenzapfen aus dem Kurbelgehiuse befinden sich
Wellendichtringe, die die Abdichtung des KurbelgehBuses nach
auBenhin Obernshmen, 4

Das Kurbelwellenmittelstick, welches mittels Labyrinthdich-
tungen nach den beiden Kurbelr&umen hin asbgedichter ist,
besitzt eine Schraubenverzahnung zum Antrieb der .Reglerwelle,

2.5, Zundung

Der zur Zindung erforderliche Funke wird durch -einen Schwung-
magnetzinder erzeugt, Er besteht sus den beiden Hauptteilen
Gruridplatte (mit Zindspulen, Unterbrechern und Kondensatoren)
und der Schwungscheibe, welche mit ihrer Nabe auf dem Konus
der Kurbelwelle sitzt, Der zur Betdtigung der Unterbrecher
erforderliche Mocken ist auf der Kurbelwelle angesordnet,

Bei Betdtigung des Gasstrahlers (Ansaugen des Lésch- und
Kiihlwassers) - beim Betrieb des Motors am Feuerléschgerdt -
wird durch eine besondere KurzschluBleitung der Zindfunke

fur den abtriebdeitigen Zylinder abgeschaltet. Dieser Zylin-
der wirkt dann nur guf den Gasstrahler, der zum ﬂn!nugun des
L&éschwassers dient,

2461 Kﬂhlung

Der Motor wird wassergekihlt. Je nach Auafﬁﬁrungaart des
Feuerldschgerites ist direkte oder indirekte Kihlung maéglich,

: Bei- letzterer ist darauf zu achten, daB vor Inbetriebnahme

des Feuerlaschgeréites das in sich geschlossene Kihlsystenm
am Motor mit Wasser aufgefillt ist,

2.7 Anwerfvorrichtung

Als Anwerfvorrichtung ist ein Hnndhabulatartar vorgesehen,

Bei Betitigung des Etartcrhuhnla greift dessen verzahntes
Segment in des auf dem Kurbelwellenstumpf sitzende Starter-
ritzel ein und versetzt die Kurbelwelle in Drehbewegung.

Die Oberwindurg des Verdichtungsdruckes beim Startvorgang
wird durch eine kraftige zug}qdar am Starterhebel unterstitzt,
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2.8. Drehzahlregler

Der automatische Drehzahlregler, der in einem gesgnderten
GehBuse untergebracht ist, arbeitet als Fliehkraftregler.
Zwei Fliehgewichté bethitigen bei steigender Drehzahl gegen
den Druck zweier mittels Reguliermuttern eingestellten Fe-
dern i{ber Verbindungsglieder das Drosselorgan im Mergaser
nach dem Jnﬂeilighn Belastungszustand des Motors, Dabei wird
die vorgesehene Motordrehzahl nach oben begrenzt,

Der Antrieb des Reglers erfolgt durch Schraubenrader von der
Kurbelwelle des Motors sus, Eine Schmierung des Reglers er-
folgt durch das im Reglergehiuse bafindliche Motorensl.

Am Regler sowie an den Obertragungsteilen dirfen Veranderungen
nur von einer Vertragswerkstatt vergenommen warden, Die un-
sachgemiBe Verstellung dieser Teile kénnte die Zerstérung
des Motors zur Folge haben, ;

2.9. Vergaser und Luftfilter

Der Vergaser vom Typ BVF HS 362-4 ist ein Flachstrom-Drossel-
klappvergaser mit Einhebelbedienung und besitzt eine beson-
dere Leerlauf- und Starteinrichtung. Die Leerlaufeinstellung
erfolgt mit Hilfe einer am Drosselklappenhebel federgesicher-
ten Stellschrauvbe und einer auf dem Vergasergehiduse sitzen-
den ebenfalls federgesicherten Luftregulierschraube, diel}2
bis 3 Umdrehungen of fen sein muB, Unmittelbar neben der Luft-
régulisrschraube sitzt die Leerlsufdise. Die in einer Disen-
halteschraube eingeschraubte Hauptdiise befindet sich in der
als Hohlschraube ausgebildeten Echuinnarguhauuebufaatigung

am unteren Teil des Vergasers, Der Startvergaser befindet
sich oben auf dem Vergasergehéuse in Ndhe des Vergaserflan-
sches, Seine Betéitigung erfolgt mittels der mit dem Handhebel
verbundenen Kurvenscheibe., Eine Tutaiunnfudor, walche auf die
Drosselklappenwelle  wirkt, halt die Drosselklasppe in der
jewsils eingestellten Handhebelstellung offen, Die Federkraft
der Torsionsfeder ist regulierbar, Damit ist eine geringfi-
gige Korrektur der Motordrehzahl n = 3500 U/min (Enddrehzahl-
bigrunzung}'uﬁglich,

Zur Filterung der Ansaugluft ist vor dem Vergaser ein Kol-
bennaRluftfilter angecrdnet,

10

. (1) Handhebel (4) Luftregulierschraube
(2) Startluftdise . (5) Leéerlaufdise

(3) Startmischrohr (6) Leerlpufainstellschraube

(1) Disenhalteschraube (2) Startdise
fir Hauptdlse
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4

.Auf die standige Sauberhaltung des Luftfilters wird besonders
hingewiesen (siehe auch unter "Pflege und Wartung”).

2,10, Auspuf fschalldémpfer

Der Auspuffschalldsmpfer gehort nicht zum Lieferumfang und
ist vom-Motorenabnehmer zu haschaffcn.

Die durch die Auupu!fschlitzo den Zylinder verlassenden Ab-
gase gelangen durch den Auspuffschalldémpfer, in dem sie
entspannt und abgekihlt werden, gerfuschgedémpft ins Freie,

2.11,  Kipplung

Die Motoren werden je nach Ausfhhrungsart mit oder ohne aus-
rickbare Lamellenkupplung geliefert. Die Kupplungsbet&tigung
der Lamellenkupplung erfolgt durch einen Druckring, Die
Lagerung und Betétigung des Druckringes muB vom Motorenab-

nehmer am anzutreibenden Gerat vorgesshen werden.

3. Betriebsvorschriften

3.1, Betriebsmittel
Fir den Betrieb des Motors sind im Wesentlichen vier Faktoren
von ausschlaggebender Bedeutung.

1. Kraftstoff
2. Schmierstoff
3, Luft

4, Zindfunke

Um einen regelmaBigen und stoérungsfreien Betrieb zu gewdhr-
leisten mlssen, an die genannten Betriebsmittel bestimmte
ﬁnfurdirungun gestellt werden, Wir bitten deshalb, in Ihrem
Interesse die folgenden Vorschriften grindlich zu studieren
und um deren Elnhaltuna besorgt zu sedin,

'3,1.1. Kraftstoff
Als Kraftstoff ist jeder gute Vergaserkraftstoff ab Oktan-
zahl 79 geeignet, Dieser muR frei von allen Verunreinigungen

sein,

Minderqualit&t des Kraftstoffes = Minderleistung + mangelnde
Betriebsbereitschaft
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3.1.2. Schmierstoff

Die Schmierung des Motors erfolgt durch das dem Kraftstoff

beigemischte Motorensl, Es sind nur anerkannte Motorensle zu

verwenden, Die Verwendung von Getriebe- oder Has;hinunﬁléﬁ
fihrt zu folgenschweran Motorschéden und ist zu unterlassen,
' Herstellung der Kraftstoff-Ulmischung

In den Kraftstoffbehalter ist Kraftstoffmischung, bestehand
aus

25 Teilen Kraftstoff + ein Teil Motorensl
einzufillen, Dieses Verh&ltnis ist auch wihrend der scge-
nannten Einlaufzeit nicht zu &ndern,

Achtung! Die Aufbereitung dieser Mischung hat auBerhalb des
*kraftstoffbehélters zu erfolgen,

Mischungsbeispiele:

Man fillt in einen sauberen Behilter zum Beispiel 10 1

Kraftstoff, gibt diesem 0,4 1 Motorensl zu und mischt bei-

des durch Rihren und Schiitteln,

Bei anderen Mengen sind folgende Mischungswerte einzuhalten:
3 1 Kraftstoff + 0,12 1 Motorendl

et B el i v S (R
201 = +0,8 1"
- 25 1" +1,D 190

Bei Temperaturen unter 0 °C sind Kraftstoff und Ol vor dem
Mischen einige Zeit in einem erwdrmten Raum sbzustellen, dn
sich die beiden Betriebsmittel bei Kélte nur schwer mischen
lassen,
Achtung!
.Dar Motor darf n i em a 1 s , auch nicht k u r =z-
zeitig, nur mit Kraftstoff betrieben werden, weil
dies zu seiner Zerstérung fhhren wirde,

Sauberkeit und richtige Mischung ist stete Einsatzbereit-
schaft!

3.1,3. Luft

Die zur Verbrennung notwendige Luft saugt der Motor aus
sainer Umgebung an, Das ist in’'vielen Fillen unmittelbar in
Erdbodennihe, Dort ist der Staubgehalt der Luft besonders
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grof. Die Luft muB deshalb vor Eintritt in den Motor gut ge-

reinigt werden, Diese Reinigung dbernimmt das Luftfilter,

Man hiite sich daher, den Motor ohne Filter in Betrieb zu

setzen, Die Fplge davon ist hoher Verschleif der Motoren-

teile,

Achtung! Ungereinigte Luft = vorzeitiger MotorenverschleiB
{Absténde fur das Reinigen des Luftfilters siehe
Pflegetabelle) !

3,1,4, Ziandfunke
Die Magnetzindanlage erzeugt den fir die Zindung notwendigen
Zind funken.
Zu beachten sind:

a) der Warmewsrt der Zindkerze

b) der Elektrodenabstand der Zindkerze

c) der ZiGndzeitpunkt

d) der Kontaktabstand am Unterbrecher
Zindkerzen mit kleinerem cder gréBerem Warmewert bringen Be-
triebsstérungen mit sich, Bei zu niedrigem Wirmewert wird
die Kerze zu heiB und gldht. Dadurch kénnen Glohzindungen
eintreten, die zu schlechter Leistung und bei hoher Bela-
stung eventuell zum Knallen im Vergaser fihren, Bei zu hohem
Warmewert tritt eine Verslung bzw. Verschmutzung der Zind-
kerze ein. Dadurch bedingt ergeben sich schwerer Start und
uuﬁgclhuftar Leerlauf mit Knallen im Vergaser bei unbelaste-
tem Motor. 7

3.2. Inbetriebsetzung des Motors
Bei kaltem Motor ist wie folgt zu verfahren:

Weil sich nach léngerer Standzeit des Motors im Kurbelge-
hiuse und im Zylinder Kraftstoffricksténde (Kondensate) an-
sammeln, die bei der néchsten Inbetriebnahme das Anlassen
arschweren, ist es vorteilhaft, vor dem Anlassen das Kurbel-
gehause und die Zylinder zu beliften, ' i
Dazu sind bei noch geschlossenem Kraftstoffhahn folgende
Handgriffe notwendig: ]
- Winkelzischhihne am Zylinderkopf und Entldftungshihne

am Kurbelgehiuse &ffnen

14
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- Gashebel auf "Vollast™ stellen
- Motor einige Male durchdrehen
- Entliftungshahn wieder schlieBen

Die weitere Reihenfolge ist:
a) bei indirekter Kohlung Kihlwasserstand priifen,
b) Kraftstoffhahn &ffnen, :
c}hvargascrhundhobnl auf "Kaltstart™ stellen,

d) Motor vier bis £inf mal bei noch gedffnaten Winkel-
zischhéhnen durchstarten und dann Hihne schlieBen,

e) Motor durch schnelles Durchreifien des Starterhebels
anwerfen, :

f) nach dem Start Motor ca. 30 Sek. laufen lassen, dann
Vergaserhandhebel je nach Belastung des Motors in
Richtung "Vollast® bewegen bzw, nach Manometerdruck
einsteallen,

Bei warmen Motor ist wie folgt zu verfahren:

a) Kraftstoffhahn &ffnen
b) Vergaserhandhebel suf "Leerlauf® stellen,

¢} Motor durch schnelles Durchreifen des Starterhebels
anwarfen, 5 . 7

d) bei Teillastbetrieb Vergaserhandhebel nach Manometer-
druck einstellen, .

e) falls der Motor nicht anspringt; ihn mit offnen Ent-
liaftungshihnen anwerfen,

Nach Anlaufen des Motors Hihne sofort schlieBen,

Sgllte’ der Motor trotz mehrmaliger Startversuche nicht
anspringen, siehe unter “"Ratgeber bei Stérungen®,

Zur Schonung des Motors wird empfohlen, ihn nach dem An-
springen méglichst bald zu belasten, Das scgenannte Laufen
im Viertakt bei geringer Belastung soll so kurz wie méglich
bemessen sein,

3.3. Starten bei Minustemperaturen

Bis zu minus 15 °C sind keine besonderen Vorkehrungen am
Motor ﬁEtig, Es ist lediglich zu beachten, daB der Motor vor
langeren Betriebspausen, die eine vollsténdige Abkihlung das
Motors zur Folge haben, durch SchlieBen des Kraftstoffhahnea
zum Stillstand gebracht wird, Auf diese Weise wird das Schwim-
mergehSuse und die Kraftstoffleitung entleert, es besteht
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weniger die Gefahr einer Verstopfung der Hauptdise durch zu-
rockbleibendes U1, und beim folgenden Start steht frisches
Kraftatoffgemisch zur Verfigung.

Bei Temperaturen unter minus 15 Bg ist das Starten des Mo-
tors nur mit einem besonderen AnlaBkraftstoff bzw, mit
blankem Benzin mdglich,

Das Starten wird wie folgt durchgefihrt:
a) Kraftstoffhahn &ffnen,
b) Winkelzisch- und Entliftungshdhne &ffnen,
- ¢) Vergaserhandhebel auf"Vollast™ stellen,
d} Motor zehnmal durchstarten und dann H&hne schlieBen,
e) Vergaserhandhebel auf "Kaltstart®™ stéllen,
f) Zindkerzen ausschrauben,

g) je Zylinder 10 ca® Kraftstoff durch die Kerzenlécher
einspritzen, ;

h) Ziondkerzen einschrauben,

i) Motor starten,
Bai sehr tiefen Temperaturen kommt es vor, daB der Motor
nach kurzer Laufzeit wieder stehen bleibt, Dann macht es
sich erforderlich, den gesamten Startvorgang zu wiedurhnlcn,
Bei léngeren Betriebspausen ist der Motor durch eine geeig-
nate Abdeckung vor Kilte zu schitzen (mit Pleane allseitig
abdecken, such von unten), Besser ist das Abstellen des Mo-

tors in einem erwdrmten Raum. .

Kann der Mptor wiahrend des Startvorganges wvon der anzutrei-
benden Arbeitsmaschine nicht getrennt werden, so ist zwecks
Starterleichterung auch das Vorwérmen des Motors mit einer

Handl&tlampe miglich, Vorzugsweise sind dabei Zylinderkopf

und Kurbelgehsuse leicht anzuwirmen,

3,4, Abstellen des Motors
For kurzen Stillstand:
a) Vergaserhandhebel auf "Leerlsuf® stellen,
b) Winkelzischhihne &ffnen,
Far léngeren Stillstand:
‘'a) Kraftstoffhahn schlieBen,
b) Vergaserhandhebel auf "Leerlauf” stallen
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¢} Winkelzischhihne &ffnen,

d) am Zylinderblock AblaBhahn &ffnen und Kihlwasser
ablassen,

4, pflege und Wartung des Motors

Unter den besonderen Betriebsbedingungen, d, h., lange
Standzeiten und unbedingte Einsatzbereitschaft im Ernst-
fall, denen der Motor beim Antrieb von Feuerléschgeraten
unterworfen ist, macht es sich notwendig, bestimmte Pflege-
und Wartungsarbeiten in kirzeren Intervallen als bei anderen
stationéren Motoren durchzufdhren.

4,1, Tabelle der wichtigsten Pflege- und Wartungsarbeiten

Durchzufihrende Pflege-

nach jeweils
und Wartungsarbeiten

Betriebsstunden

Innenkonservierung des Motors nach Vorschrift

Reglerantrieb schmieren 10
Zindkerzen sdubern, Elektrodenabstand 20
prifen
Vergaser, Kraftstoffilter und 20 |
=leitung reinigen
NaBluftfilter reinigen 50
(bei starkem
Staubanfall
tiglich)
Handhebelstarter schmieren . 50
Ulstand im Reglergehsuse priifen, 50
wenn nitig, ergénzen
Kontaktabstand am Unterbrecher dberprifen 100
Motor auf schadhafte Dichtungen und 100
lockere Befestigungen prafen
Motor und Auspuffanlage auf Verbrennungs- 200 - 250
rickstéande priafen, wenn nétig, Ulkchle (Arbeit der

in den AuslgBkandlen, im Schalldémpfer " Mertrags-

und aus den Kolbenringnuten entfernen werkstatt)

Um stete Betriebsbereitschaft zu gewdhrleisten und grifere
Schaden zu verhindern, ist der Motor nach ca. 500 Betriebs-
stunden einer Vertragswerkstatt zur Durchsicht und Oberho-
lung anzuliefern.
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4,11, Reinigung des NaBluftfilters
Der NaBluftfilter wird abgebaut und in Waschbenzin ausge-

waschen, Nach dem Verdunsten des Waschmittels bzw, Ausblasen
des Filters sind die Filterbleche mit Ul zu benetzen,

01 gut abtropfen lassen!

Das Einolen des Filters ist sehr wichtig, weil erst dadurch
eine Filterwirkuné gewahrleistet ist, Ein verschmutztes Luft-
filter bringt unregeiméBigen Motorlauf, schlechte Leistung
und hoheren Kraftstoffverbrauch,

4,1,2, Wartung. des Drehzahlregleré
Die Pflege des Reglers beschrankt sich auf das regelmaBige

Nachfillen von Motorenél, Nach Entfernen des Entlifters so- .
‘wie der Ulstandschraube aus der¢Uberlaufbohrung ist bis zum
Austritt aus letzterer Motorensl einzufillen, Die Reglerbe-
tatigung am Vergas§r7ist sauberzuhalten und wenn noétig, mit
Ul leicht nachzuschmieren, ;

Verstellungen des Reglers sind zu unterlassen, da bei vor-

kommenden Stérungen in den seltensten Fallen die Schuld am
L
Regler liegt.

4,1,3, Wartung der Zindanlage

Die Wartung der Ziindanlage erstreckt sich insbesondere auf
die Kontrolle der Unterbrecher und Zindkerzen, Die Unter-
brecher sind nach Entfernen der belden Schaulochdeckel aus
dem stirnseitigen AbschluBdeckel der Motoraufhangung zugangig.
Zur Kontrolle der Kontaktabstinde ist die Schwungscheibe in
Drehrichtung des Motors soweit zu drehen, bis die Unter-
brecher abheben (gesch1eht nacheinander) und die Zwischen-
raume zwischen béiden Kontaktflachen am gréBten sind,

Der Abstand muB jeweils 0,4 mm betrégen.

Wenﬁ,dies nicht der Fall ist, koénnen nach Lésen der Halte-
schrauben fiir die Kontaktwinkel die Kontaktabstande korri-

_ giert werden. Dabei ist zu beachten, daR der Ziundzeitpunkt

" nicht verandert wird. Nach Méglichkeit soll diese Arbeit von
einer Vertragswerkstatt ausgefiilhrt werden.
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Bei der Pflege der Unterbrecher macht es sich erforderlich,
den Schmierfilz mit zwei Tropfen,Hypoid-Getriebeél Zu ver-
sehen,

Zu reichliche Schmierung verolt die Unterbrecherkontakte!

Kontrolle und Einstellung des Zindzeitpunktes hat in einer
Werkstatt zu erfolgen!
Wartung der Zindkerze siehe Punkt 3,1.4,

A.Y 45 Reinigung des VergaserSj

Ein Verschmutzen des Vergasers kann durch gewissenhafte
Sauberkeit beim Mischen und Auftanken des Kraftstoffes wei-
testgehend verhindert werden. Trotzdem macht sich nach einer
langeren Laufzeit die Reinigung des Vergasers erforderlich.
Der Vergaser wird zu diesem Zweck nach Abziehen des Kraft-
stoffschlauches und Lésen des Flanschanschlusses vonm Zylin-
der abéebaut. Das Vergasergehiuse ist nach Demontage aller
Einstellteile (Dusen, Regullerschrauben ect,) in Waschbenzin
auszuwaschen, )
Haupt- und Leerlaufdise sowie alle Kanale sind anschlieBend
mit Luft durchzublasen. : 5

Die Montage des Vergasers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge

"der Demontage.
‘Pichtungen nicht vergessen!

4.1.5. Reinigung des Kraftstoffweges

Zum Abnehmen des Kraftstoffilters ist die am Kraftstoffhahn
befindliche Filterglocke abzuschraubep. Filter und Glocke
sind in Waschbenzin zu séubern; Wird das Kraftstoffilter
nicht gereinigt, so erhilt der Motor zu wenig Kraftstoff und
arbeitet échlecht. :

' Die Kraftstoffleitung ist abzunehmen und durchzublasen,

4,1.6, Prifung der Befeétigungsschrauben

Wshrend des Betriebes kann es in Folge der Motorvibrationen
eintreten, daB sich Befestigungen (Schrauben oder Muttern)
lockern, Tritt das an Dichtungsstellen des Motors ein, so

st das Austreten von Ul bzw, verschlechterte Fillung und

Verdichtung und damit Minderleistung des Motors die Folge.
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Infolgsdessen missen regelm&Big alle Schraubverbindungen am
Motor nachgezogen werden, insbesondere dort, wo Ulaustritt
sichtbar wird, Bleiben undichte Stellen auch nach dem An-
ziehen der Verbindungen, so ist anzunehmen, daB an dieser
Stelle die eingelegte Dichtung schadhaft geworden ist, De-
fekte Dichtungen sind umgehend zu erneuvern,

4,1.7. Innenkonservierung des Motors
Bei gemaBigtem (normalen) Klima und Lagerung in geschlos-
senen Réumen ist bis zu 3 Monaten eine Konservierung nicht
erforderlich. Unter den genannten normalen Bedingungen reicht
das vom Kraftstoffgemisch in den Motor eingebrachte und ver-
teilte Motorendl als Korrosionsschutz aus,
Spll der Motor bis zu 6 Monaten abgestellt bzw, auBer Be-
trieb gesetzt werden, so ist als weiterer Korrosionsschutz
des legierte Zweitakt-Motorendl MZ 22 vom

VEE MINOL

in n.nh;tuhnnd beschriebener Weise in den Motor einzu-

bringen:
Nach der letzten Inbetriebnahme des Motors erfolgt das Ein-
spritzen von Mz 22 nach Abnahme des Luftfilters in

den Ansaugkrimmer des Vergasers und.zwar dann, wenn nach dem
SchlieBen des Kraftstoffhahnes noch soviel Kraftstoff im
Schwimmergehiuse verbleibt, um den Motor durch Uffnen der
Drosselklappe nochmals auf Drehzahl zu bringen. Die Ein-
upritzmunga betrigt 40 cua. Nach dem Einspritzen ist der Mo-
tor - falls das Kraftstoffniveau im Schwimmergehguse noch so
hoch iat; daB der Motor weiterliuft - sofort abzustellen.
Unter Umstanden kann das eingespritzte und abgessugte Ul bei
gesffneten Zischhihnen am Zylinderkopf durch Betdtigung des
Starterhebels im Motor verteilt werden, falls das Kraftatoff-
niveau im Schwimmergeh&use bereits soweit abgesunken ist,
daB der Motor durch Gasgeben nicht wieder auf Drehzahl ge-
bracht werden kann,

Bei léngeren Lagerzeiten ist der Motor nach 6 Monaten durch
Einspritzen von Mz 22 in den Ansaugtrichter des Ver-
gasers und Bet&tigung der Anwerfvorrichtung bei Stellung des
Vergaserhandhebels auf "Vollast™ erneut zu konservieren,
nachdem wvorhar durch Offnen der Entliftungshéhne die sich in

- den Kurbelrdumen befindlichen Rickstfnde abgelassen wurden,

Unter unginstigeren klimatischen Bedingungen, wie zum Bei-

~spiel hBhere Luftfeuchtigkeit, Lagerung im Freien ect. ist

die Konservierung in kirzeren Zeitrdumen durchzufidhren,
Vom Werk wird der Motor fir eine sechsmonatliche Lagerung
unter normalen Bedingungen konserviert,

6. Ratgeber bei St&rungen

5.1.  Motor springt nicht an:

a) Motor bekommt keinen oder zu wenig Kraftstoff

Ursache Abhilfe

kein Kraftstoff im Behdlter @ Kraftstoff auffillen
Kraftatoffhahn geschlossen Kraftastoffhahn 6ffnen
Krafteatoffleitung verstopft Leitung reinigen bzw, knick-
oder geknickt frei legen

Luftloch im Verschluf des festgesetzten snh-utz entfer-
Kraftstoffbehélters ver- * nen

astopft

Nadelventil im Vergaser Schwimmergehiusedeckel ab-

ist verstopft oder héngt schrauben, Nadelwventil heraus-
. 3 1 schrauben, in Kraftstoff aus-
waschen und mit Luft ausblasen

Disenhalteschraube ausschrau-
ban, Hauptdiise aus Disenhalte-
schraube ausschrauben und mit
Luft durchblasen

Hauptdiise verstopft

Vergaserhandhebel wurde bei kalter Maschine Vergaser-
nicht entsprechend dem Ba- handhebel auf "Kaltstart®
triebszustend des Motors stellen,

eingestellt bhei rmar Maschine auf

"Leerlauf® stellen
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b) Trotz grindlich erfolgter Durchsicht und Reinigung der

Kraftastoffwege springt der Motor nicht an

Ursache Abhilfe

Motor ist im warmen Zustand Kraftstoffhahn schlieBen,
bei Stellung des Vergaser- Entliaftungshihne und Winkel-
handhebels auf “"Kaltstart® zischhihne &ffnen, Vergaser-
arsoffen handhebal auf "Vollast™ stel-

len, Starterhebel ¥inf bis
sachsmal rasch betdtigen,
Entliftungs- und Winkelzisch-

¥ h&hne schlieBen, Motor starten,
Kraftstoffhahn ist erst zu
Gffnen, wenn der Motor ange-
sprungen ist,

c) Die Zindkerzen geben nach dem Herausschrauben und beim
Anlegen an Masse keinen Funken

Kerze verschmutzt Kerze mit weicher Drahtbidrste
vorsichtig reinigen und aus-
blasen

Kerze defekt neue Kerze ainnuhruubnn o

Ziondkabelstecker sind aus Zindkabeltillen mit Kombizange

dem Stromabnehmer auf der vorsichtig uusuinﬂndcrﬁﬁrui-

Motoraufhéngung herausge- zen, Kabel bis zum Anschlag

rutscht in die Stromabnehmér einschie-
ben \

KurzschluBkabel zum Gas- KurzschluBkabel erneuern

strahler ist durchgescheu-

ert und hat MasseschluB

(betrifft nur abtriebsei-

tigen Zylinder)

d) An den Zindkabeln zeigt sich kein Funke, wenn man die
Ksbelenden ohne Kerzen und Kerzenstecker 5 mm von den
Metallteilen des Motors entfernt h&lt und die Anwerf-
vurrichtung hqtltiat SEraEcrn Abstande als 5 mm kénnen

. zur Besch#édigung der Ziindspulen fiihren})

Zindkabel gebrochen neuas Kabel verwenden

Zundkabel hat Masseschlu@ neuss Kabel verwenden
(Isolation defekt oder

verschmort) ;

Unterbrecher ver&lt oder " mit faserfreiem Tuch Kontakte
verschmutzt séubarn

Kontaktabstand am Unter- siehe Punkt 4.1.3,

brecher stimmt nicht

22

Ursache Abhilfe
Sonstige Fehler an der * in Vertragswerkstatt beheben
Zindanlage lassen

e) Funken an den Zindkerzen vorhanden

Zindkerzen locker { anziehen

Elektrodenabstand der Seitenelektrode vorsichtig zur

Zindkerzen zu grof Mittelelektrode bis auf 0,5 mm
‘ Abstand-biegen

Vergaser locker am Zylinder- anziehen

flansch

" sonstige machnnis:ha Fehler in Vertragswerkstatt beheben

am Vergaser lassen

whllﬂndlchtringa undicht Motor in Vertragswerkstatt

demontieren und Wellendicht-
ringe ernsuern lassen '

Kraftstgff ablassen, Vergaser,

Wasser im Kraftstoff
: besonders Hauptdiise, reinigen

5.2+ Motor springt im kalten Zustand schlecht an

Ursache Abhilfe
vnrga:urhundhahol ntnht . suf "Kaltstart®" stellen
nicht nuf *Kaltstart™ ’

Entluftunglhlhnu am Kurbel- erneuern bzw, schlieBen

geh&use undicht oder offen

5,3. Motor springt im warmen Zustand schlecht an

Ursache : Abhilfe

Vergaserhandhebel ltlht auf "Leerlesuf" stellen
nicht quf "Leerlauf® ; ;

5.4, Motor lauft unr-gllllsig ‘
Ursache A Abhilfe

Luftfilter stark verschmutzt reinigen
Auspuffachalldédmpfer bzw. reinigen

Auspuf fkanile mit Ulkohle

Zugesetzt .
Hauptdise im Vergaser herausschrauben und durch-
‘veratopft blasen

Leerlaufdhse im Vergaser herausschrauben und durch-
verstopft blasen
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Ursache

Luftragulierschraube nicht
richtig eingestellt

zuviel Ul im Kraftstoff
Entstirwiderstand im Ker-
zenstecker defekt
falscher Zondzeitpunkt

Zindanlage schadhaft

6. 6. Motor bleibt stehen

Ursache
Kraftstoffbehilter leer
Luftloch im Verschluf des

Kraftstoffbehdlters ver-
stopft

Hauptdiise verstopft
Ziindanlage schadhaft
Bruch im Motor

Motor luft nicht im
Leerlauf

6. ‘Abgaskontrolle

Abhilfe

1 ¥2 bis 3 Umdrehungen sus

geschlossener Stellung &ffnen
richtiges Mischungsverhiltnis

25 : 1 einhalten

Kerzenstecker bzw, Entstér-
widerstand erneuern

in Vertragswerkstatt ein-
stellan lassen &

in Vertragswerkstatt repa-
rieren lassen j

Abhilfe
Kraftstoff auffdllen

festgesetzten Schmutz ent-
fernen

hearausschrauben und durch-
blasen

in Vertragswerkstatt repa-
rieren bzw, erneuern lassen

in Vertragswerkstatt repa-
rieren lassen

Stellschraube am Drossel-
klapzenhahul einschrauben
{linksdrehen bewirkt Herab-

setzen der Leerlaufdrehzahl)
Leerlaufdise herausschrauben

und durchblasen

Luftregulierschraube richtig

einstellen

Wir verweisen auf die 2. Durchfilhrungsbestimmung zur 5.

Durchfiihrungsverordnung zum Landeskulturgesetz, wonach die
Eontrolle der Schadestoffemission in Abstlinden von 6 Monaten
fiir Eraftfahrzeuge und Verbrennungsmotoren zu erfolgen hat.

Diese Kontrolle ist vom jeweiligen Nutzer gu veranlassen,.

Unsere Vertragswerketdtiten sind diesbesliglich informiert.
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VERTRAGSWERKSTATTEN

Ort, Strale Name der Werkstatt Telafen
9002 Ksrl-Marx-Stadt PGH “"Autotechnik” 3 09 86
Awe B
1233 Storkew (Mark) VEB Kfz,-Instandsetzuag 20 73
Reichenwalder-
str, 7
5101 Urbich VEB Kombinast fir 2 B8 43
Lendtechnische Instandhaltwng
2850 Parchim VEB Kfz.-Instandset 27 88
Ludwigsluster Wittenberge, Zweigbetrieb
Str. 30 Parchis

"
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